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VHODNI PODATKI

RCPS Zeleni kras 2027–2034 

KABINETNO DELO

• 30+ Strateških, izvedbenih 
in drugih dokumentov

• 13 Poročil o kabinetnih 
raziskavah in analizah

• Terenski ogledi

VKLJUČEVANJE DELEŽNIKOV

• 11 udeležencev delavnice z ožjo delovno 
skupino in predstavniki sektorjev

• 25 intervjuvanih ključnih deležnikov
• 30+ udeležencev 5 tematskih razprav
• 2 anketi za splošno javnost
• 4 srečanja z nacionalnimi deležniki

Analiza temelji na kombinaciji kvantitativnih in kvalitativnih metod ter analize različnih virov podatkov. 

Osredotoča se na vsebine, kjer so za učinkovito načrtovanje potrebni regionalni pristop in sodelovanje občin, 
države ter drugih deležnikov.



DOKUMENT – POROČILO ANALIZE STANJA
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RCPS Zeleni kras 2027–2034 

IZHODIŠČA ZA NAČRTOVANJE 
PROMETA V REGIJI



VIZIJA IN VREDNOTE RAZVOJA PROMETA

RCPS Zeleni kras 2027–2034 

„S celovitim, povezanim, 
učinkovitim in varnim 
prometnim sistemom v regiji 
Zeleni kras zagotavljamo 
visoko kakovost življenja, 
dobro dostopnost in 
gospodarsko uspešnost.“



PRIORITETNI CILJI RAZVOJA PROMETA
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ZNAČILNOSTI REGIJE

53.458
prebivalcev

6
občin

36,7
preb./km²

23,9 %
starejših od 65 let

44 %
dela zunaj regije

VZOREC POSELITVE

• Razpršena poselitev in velike razdalje

• Rast v Postojni, Cerknici in Pivki

• Upad v Ilirski Bistrici, Loški dolini in na Blokah

KAJ TO POMENI ZA PROMET?

• Rešitve morajo biti prilagojene različnim

delom regije

• Dostopnost storitev je pomembnejša od 

zgolj pretočnosti

• Regionalni in medregionalni tokovi se 

morajo obravnavati skupaj
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MOBILNOST DANES 

77%

17%
3% 3%

Osebni avtomobil Aktivno premikanje Avtobus in vlak Drugo

651
osebnih avtomobilov / 1.000 

prebivalcev

594
slovensko povprečje

AVTOMOBIL PREVLADUJE

• Avtomobilska odvisnost je strukturna, ne le 

vedenjska

• Razpršena poselitev in šibke alternative jo 

utrjujejo

• Zmanjševanje odvisnosti zahteva tudi

prostorske in storitvene spremembe
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DOSTOPNOST IN VARNOST 

54 %
vsaj zadovoljiva frekvenca JPP

32 %
primerna frekvenca JPP

46 %
nezadovoljivo ali brez dostopa

13,4
nesreč / 1.000 preb. (SI: 9,5)

KDO JE NAJBOLJ IZPOSTAVLJEN?

• Prebivalci redkeje poseljenih območij

• Starejši, gibalno ovirani in prebivalci brez

avtomobila

• Uporabniki ob večerih, vikendih in šolskih

počitnicah

KJE SE TVEGANJA SEŠTEVAJO?

• V naseljih ob državnih cestah

• Na osi Postojna–Pivka–Ilirska Bistrica

• Na dostopih do Cerknice in ob prelivanju prometa

z avtoceste

RCPS Zeleni kras 2027–2034 



STRATEŠKI IN NAČRTOVALSKI ​OKVIR

RCPS Zeleni kras 2027–2034 

EVROPSKA 

RAVEN

Ciljno načrtovanje z uporabo CPS • dostopnost • 

trajnostna mobilnost • multimodalnost • podnebni cilji • 

NSSP • TEN-T

DRŽAVNA 

RAVEN

ZCPN in podzakonski akti • smernice • uskladitev državne, 

regionalne in občinske ravni • prednost trajnostnim 

prevoznim načinom • SPRS 2050 • priprava DCPS

REGIONALNA 

RAVEN

RCPS + RPP + RRP povezujejo prometni, prostorski in 

razvojni okvir • vsi trije v pripravi • pomen RCM

OBČINSKA 

RAVEN

Vseh 6 občin ima OCPS • temeljna izvedbena raven CPN • 

lokalni izzivi odpirajo skupna regionalna vprašanja



RCPS Zeleni kras 2027–2034 

STANJE PO 7 TEMATSKIH STEBRIH
Dosežki obstajajo, vendar sistemi še niso dovolj povezani.



ANALIZA PO TEMATSKIH STEBRIH

RCPS Zeleni kras 2027–2034 

▪ CELOSTNO PROMETNO NAČRTOVANJE

▪ JAVNI POTNIŠKI PROMET

▪ KOLESARJENJE

▪ HOJA

▪ OSEBNI MOTORNI PROMET

▪ TOVORNI PROMET

▪ TURISTIČNI PROMET

PREGLEDNI 

UVOD

PRILOŽNOSTI

DOSEŽKI

IZZIVI



ANALIZA PO TEMATSKIH STEBRIH
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CELOSTNO PROMETNO NAČRTOVANJE  

DOBRA OSNOVA

• RCM Zeleni kras

• Vseh 6 občin ima OCPS

• RRP, RPP in RCPS tvorijo

skupen strateški okvir

GLAVNI IZZIVI

• Razdrobljene pristojnosti in 

projekti

• Premalo usklajevanja občin, 

države in upravljavcev

• Prometni in prostorski razvoj

še nista dovolj povezana

KLJUČNE PRILOŽNOSTI

• RCPS kot skupen regionalni

okvir

• Skupne prioritete do države

• Povezava investicij z 

dostopnostjo, varnostjo in 

trajnostno mobilnostjo
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JAVNI POTNIŠKI PROMET

~3 %
delež dnevne mobilnosti

AVTOBUS ŽELEZNICA
PREVOZI NA 

ZAHTEVO

IZZIVI

• Nizke in časovno neustrezne

frekvence

• Zamude, nezanesljivost in 

prenatrpanost

• Slabi prestopi in nepovezane

storitve

POTENCIALI #1

• Železnica kot hrbtenica

regionalnega JPP

• Hitre daljinske avtobusne

povezave

• Večmodalna vozlišča in boljši

prestopi

POTENCIALI #2

• Povezovanje rednih, šolskih in 

prilagodljivih prevozov

• Prevozi na zahtevo in 

skupnostni prevozi

• Regionalno usklajevanje z 

DUJPP
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KOLESARJENJE 

DANES

• Posamezni kakovostni odseki

• Močna rekreacijska in 

turistična vloga

• Manjkajo povezave med 

naselji, cilji in z JPP

POTREBE

• Regionalna hierarhija omrežja in 

dogovorjene prioritete

• Enotni standardi in označevanje

• Varna parkirišča ter povezan 

sistem izposoje koles

PRILOŽNOSTI

• E-kolesa povečujejo doseg

• Povezave Postojna–Pivka, 

Begunje–Cerknica in Cerknica–

Rakek

• Povezovanje vsakodnevnega

in turističnega kolesarjenja

RCPS Zeleni kras 2027–2034 

OMREŽJE POVEZAV PARKIRANJE SISTEM IZPOSOJE



HOJA

DOM
začetek poti

→ PREVOZNO 

SREDSTVO
→ CILJ

delo, šola, storitev

VRZELI

• Slabi dostopi do postaj JPP in 

regionalnih ustanov

• Neenotna univerzalna

dostopnost

• Manjkajoči pločniki, prehodi in 

osvetlitev

NAJVEČJI POTENCIALI

• Občinska središča in območja

kratkih poti

• Dostopi do večmodalnih 

vozlišč

• Povezava vsakodnevne hoje

z rekreacijo in turizmom

PREDVIDENI UČINKI

• Večja prometna varnost

• Bolj kakovosten javni prostor

• Zdravje in aktivna mobilnost

RCPS Zeleni kras 2027–2034 

→ →



OSEBNI MOTORNI PROMET

~77 %
dnevnih poti z avtomobilom

>80 %
prebivalcev do 30 min od AC/HC

IZZIVI

• Prelivanje tranzita skozi naselja

• Visoka motorizacija in parkirni

pritiski

• Slabšanje prometne varnosti

PRILOŽNOSTI

• Upravljanje tokov, hitrosti in 

parkiranja

• P+R, sopotništvo in večja

zasedenost vozil

• Cestne investicije povezati z 

JPP, hojo in kolesarjenjem

NAMEN

• Ohraniti potrebno dostopnost

• Zmanjšati negativne vplive v 

naseljih

• Ponuditi konkurenčne

alternative avtomobilu
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TOVORNI PROMET 

PRITISKI

• Tovorni promet skozi naselja 

• Slabša dostopnost nekaterih

gospodarskih območij

• Rast dostavnega prometa v 

naseljih

OMEJITVE

• Železnica za del 

gospodarstva ni dovolj

zanesljiva in prilagodljiva

• Cestne in železniške

logistične verige niso dovolj

povezane

• Lokalni in tranzitni tokovi se 

seštevajo

PRILOŽNOSTI

• Obvoznice in boljši dostopi

do gospodarskih območij

• Večmodalna logistična

vozlišča

• Zelena in digitalno podprta

logistika
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TURISTIČNI PROMET

71 %
vseh turističnih prihodov v Postojni

66 %
(po)letnih prihodov junij–september

AVTO
odvisnost dostopa

GLAVNI IZZIVI

• Številne znamenitosti so slabo dostopne brez avtomobila

• Obisk in prometni pritiski so prostorsko zelo neenakomerni

• Upravljanje prevozov in parkiranja je razdrobljeno

RAZVOJNE PRILOŽNOSTI

• Sezonski shuttle in prevozi na zahtevo

• Povezovanje postaj JPP z znamenitostmi

• Boljša porazdelitev obiska po regiji

• Povezava s kolesarjenjem in pohodništvom

RCPS Zeleni kras 2027–2034 
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7 PREČNIH UGOTOVITEV ANALIZE
Prometnih izzivov ni mogoče reševati ločeno po posameznih prometnih načinih.



Avtomobilska odvisnost je 

strukturna.

Dostopnost se znotraj regije 

močno razlikuje.

Mobilnost presega administrativne 

meje regije.

Javni prevoz ima največji sistemski

potencial za spremembo.
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Težava je pogosto nepovezanost, 

ne le odsotnost infrastrukture.

Lokalni in tranzitni prometni tokovi 

se na ključnih območjih seštevajo.

Ključni institucionalni premik je 

regionalno upravljanje mobilnosti.



GLAVNO SPOROČILO ZA NADALJEVANJE RCPS

Skupne regionalne prioritete morajo povezati prometno in 

prostorsko načrtovanje.

RCPS Zeleni kras 2027–2034 

Potovalne navade, kakovost JPP, razmere za hojo in kolesarjenje, cestne 

obremenitve ter turistični in tovorni tokovi so tesno povezani s prostorsko strukturo 

regije, razporeditvijo dejavnosti in načinom upravljanja prometnega sistema. 

NASLEDNJI KORAKI

→ Izbor in potrditev ožjega nabora prioritet 

→ Oblikovanje strateških vodil in ciljnih vrednosti



VPRAŠANJA ZA RAZPRAVO

RCPS Zeleni kras 2027–2034 

1. Ali analiza ustrezno izpostavlja ključne 
prometne izzive regije?
Kaj manjka ali je premalo poudarjeno?

2. Kje lahko regionalno sodelovanje prinese 
največjo dodano vrednost?



RCPS Zeleni kras 2027–2034 

Hvala za sodelovanje.
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